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www.viadewebsite.be
Toekomst Zwijnaarde

Hoe?   Wanneer?
Waar staan nu wij in het proces?
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Via tijdsperspectief: drie tijdsvensters

2040

2050
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Waarom? 
niet alleen voor doorstroming verkeer 
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Vorige  
wegencategorisering

Op 23 december 2023 heeft de Vlaamse 
Minister van Mobiliteit het Regionaal 
Mobiliteitsplan 2030-2050 voor de 
vervoerregio Gent officieel goedgekeurd. pagina 18
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Nieuwe  
wegencategorisering

(nog niet op Geopunt)
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wegencategorisering
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“Informatief”
op niveau 
gemeente

Ambitie
op niveau
Vervoersregio

Op 23 december 2023 heeft de 
Vlaamse Minister van 
Mobiliteit het Regionaal 
Mobiliteitsplan 2030-2050 voor 
de vervoerregio Gent officieel 
goedgekeurd.
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Zwijnaarde en omgeving
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Zwijnaarde? 

Structuurvisie 
2030 

Ruimte voor Gent
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https://vimeo.com/467096335 https://www.facebook.com/toekomstzwijnaarde/videos/525559687821018/

OPZw 24/10/2017 https://arch.kuleuven.be/nieuws-agenda/nieuwsarchief/intunneling-gent-zwijnaarde
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Gent en rand
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https://www.natuurpunt.be/nieuws/gentbrugse-meersen-en-damvallei-bedreigd-door-alternatieven-brokkelviaduct-
gentbrugge
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E17 + R4
10 combinaties

telkens met 
• een A-(minimale) variant 
• en een B-(maximale) variant
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E17

R4
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A = minimale variant
B = maximale variant

tussen A en B kan ook
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Precies zoals nu, maar viaduct = “een hoge en lange wapper”

1. E17 = rechtdoor

1.1 R4 = rond

1.1 A = minimum

Structuurvisie 2030 “Ruimte voor Gent” – oplossing beperkt tot “viaduct” 

1. E17 = rechtdoor

1.1 R4 = rond

1.1 B = maximum
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De A-varianten met minimale infrastructurele ingrepen liggen 
veel te ver onder het noodzakelijke ambitieniveau van dit 
project. Een Europese hoofdweg, bekeken met een 
tijdshorizon van de volgende 15 tot 115 jaren, hoort niet in 
een open sleuf te liggen, in of vlakbij een woongebied of 
natuurgebied, en evenmin op of boven het maaiveld. 
Dat is wat architect Dirk Coopman al sinds 2017 vertelt. 

https://natura2000.vlaanderen.be/natura-2000-gebieden
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R4- ingeklapt

E17 = rechtdoor

R4- ingeklapt
met antenne

E17 = rechtdoor
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E17 = rechtdoor

R4- rond
met antenne

E17 = rond

R4- rond
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https://www.avs.be/artikels/ongerustheid-laarne-over-nieuw-traject-e17-a89160
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E17 = rond

R4- ingeklapt
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E17 = rond

R4- ingeklapt, 
met antenne

E17 = gesplist

R4- rond
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E17 = gesplist

R4- ingeklapt
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E17 = gesplist

R4- ingeklapt
met antenne

Vraag om naast de 20 in de AON onderzochte mogelijkheden ook een 
21e te onderzoeken, nl. een zuid-noord georiënteerde TEN-T structuur 
ten oosten van de stad Gent, waarbij reeds ten zuiden van Zwijnaarde 
de Europese hoofdweg E17 wordt afgebogen, onder Merelbeke 
doorgaat, om in Merelbeke met de E40 te verknopen 

5 km
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west

verknoping E17 - R4

verknoping E40 - E17

In deze versie van de AON kan enkel bij reeks 3 in Zwijnaarde de 
landschappelijke verbinding hersteld worden tussen het 
woonweefsel, het waardevolle erfgoed in de dorpskern en de 
Scheldevallei. 

Het is onaanvaardbaar dat er, tot dusver, in de reeksen 1 en 2 
geen kansen zijn gecreëerd om de door de snelweg vernietigde 
connecties in Zwijnaarde te herstellen - met name omdat de B-
varianten wel voorzien in een tunnel of overkapping op tal van 
andere locaties
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Bij de reeksen 2 en 3 gaat het in het deelgebied B niet over één, maar over twee
Europese hoofdwegen (de E17 én de E40), die niet alleen naast elkaar zouden komen te
liggen maar bovendien, in de meeste varianten, ook parallel zouden lopen met de
Vlaamse hoofdweg R4-Zuid - en dit in de hoogdynamische Zuidelijke mozaïek en vlakbij
de woonkernen van Merelbeke en Melle.

Het zou een gemiste kans en onverantwoord zijn als, voor beide reeksen, de
(her-)inrichting van de E40 tussen de knooppunten Zwijnaarde en Merelbeke niet mee
zou worden onderzocht ten bate van de leefbaarheid.

Gelet op de nabijheid van enkele woonkernen tussen Zwijnaarde en Merelbeke, ten
zuiden (en minder ten noorden) van de E40, maar ook ten noorden van de R4-Binnenring,
vind ik dat bijkomende rijstroken van de Europese hoofdwegen tussen beide
knooppunten onaanvaardbaar zijn als deze in een ‘open’ infrastructuur zouden
uitgevoerd worden, ook als de bijkomende overlast op een andere manier zou kunnen
gemilderd worden.
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Besluit: 
• inhoudelijk blijven opvolgen
• participeren
• netwerken
• reageren | indien nodig: protesteren
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Dit is een project met een horizon die effectief start binnen 
vijftien jaren en daarna een meerwaarde zal generen voor 
honderd jaren (en langer). 
Er zijn grote opportuniteiten, die gegrepen of gemist kunnen 
worden. Zo’n kans krijgen wij maar één keer.
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