27/03/2024

www.viadewebsite.be

o8 e———

Toekomst Zwijnaarde via [

Complex Project Viaduct
. Gentbrugge
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via onderzoek = viavragen  viaupdates PUBLIEKE RAADPLEGING ‘Toekomst E17 en R4"

Ook i kan reagerent

Van 4 maart to

verwerkt in do Al

De renovatiewerken van enkele jaren geleden aan het
viaduet Gentbrugge zorgen voar een veilig viaduct voor
de komende jaren. Intussen denkt de Viaamse overheid
ook al na over de langs termijn. Ze koos voor de
procedure Complexe Projecten om ap zoek te goan naar

Heb je apmerkingen, suggesties of beawaren? Geel ze door via dit farmulier

een toekomstvisie voor het viaduct en voor de ruime

omgeving, De eerste fase van deze studie werd afgerand
in maart 2021 en leidde tot een duidelijke

en project- en
Momenteel loopt de onderzoeksfase. Hierna vindt u
informatie over het varloop en de inhoud Van studle.

15 Heb je opmerki ies of
omtrent de toekomst van de E17 en de R47 Laat
ze hier achter.

Het onderzoeksgebied van deze studie amvat een ruime

Ik ben van Zwijnaarde en ik vind dat ...

viaduct impact hebben op een ruime regio en het b et e e

zone langs E17, £40 en Ra, omdat alternatieven voor het

uiteindelijke project dus ingrepen kan inhouden die veel OK [

ruimer gaan dan het huidige viaduct

\ \ Kom langs op een van de infomarkten in maart. -

J 9 Bekijk de Alternatieveonderzoeksnota

je gemeente (logen ontvan;

Hoe? Wanneer?

Waar staan nu wij in het proces?
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Projectdefinitie
en procesaanpak
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Waarom?

niet alleen voor doorstroming verkeer

via ﬁ%

Projectdoelstelling 1

Continviteit van doorstroming

op Europees en Vlaams niveau

De E17 met het viaduct vormt een onmisbare schakel in de doorstroom
van personen- en goederenverkeer, zowel regionaal als internationaal.
Doel: vlot verkeer verzoenen met een leefbare omgeving.

We onderzoeken ook de
te scheiden.

f om vracht- en p

AMBITIE: Naar een vitgepuurd
gemotoriseerd verkeerssysteem

Een viotte doorstroming van het verkeer begint
met een logische structuur van de verschillende
types wegen

Europese hoofdweg - Vlaamse hoofdweg
regionale weg - interlokale weg

Als elke weg gebruikt wordt door het soort verkeer waarvoor ze
bedoeld is, is er minder sluipverkeer, meer veiligheid en leefbaarheid

Op dit moment is het wegennetwerk niet geheel conform
dit principe opgebouwd. Gevolg: wegen worden niet altijd
gebruikt voor het verkeer waarvoor ze bedoeld zijn.
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Vorige
wegencategorisering

Deinze | R L 7 | \ — Hoofdwegen
Sint-Martens-Latem ; e

) : — Primaire weg type |

)8 ) P E St — Primaire weg type Il

— Secundaire weg type |

; j [ ) A — Secundaire weg type ||
/ Merelbeke \ < BYP

X Secundaire weg type Il
1 Nazareth®' =/} . ‘ . \ Lokale weg type |
Lokale weg type Il

Overig wegennet

REGICNAAL MOBILITEITSPLAN

VERVOERREGIO GENT

sugn  pagina 18

December ‘23

Nieuwe
wegencategorisering

(nog niet op Geopunt)

Europese Hoofdweg

laam f REGIONARL HOBLITETSPLAN
Viaamse hoo dweg Europese hoofdwegen (EHW) = 120 km/u

Vlaamse hoofdwegen (VHW) = 90 km/u
Regionale wegen (RW) = 70 km/u VERVOERREGIO GENT
Interlokale wegen (IW) = 50 km/u spgen  pagina 41

Interlokale weg December ‘23

Regionale weg

10
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wegencategorisering

Europese hoofdweg

Vlaamse hoofdweg

Regionale weg

Interlokale weg

L

Lokale ontsluitingsweg

Figuur 13 | Schematische

Bron: Visienot

er gio Midwest

11

Figuur 14 | Schematische weergave huidige wegencategorisering. De Sifferverbinding en de
nieuwe Scheldebrug in Wetteren zijn in het RMP van de vervoerregio Gent opge-
nomen als missing links (stippellijnen).

12
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Eurepese hooldweg

Viaamse hoofdweg

Regionale weg

Interlokale weg

Lokale weg

Schakelpunt -

Schakelpunt
Schakelpunt

Schakelpunt

Schakelpunt -

volledig

onvolledig

capform

semi-conform

niet conform

Figuur 17 | Conformiteit schakelpunten in de huidige wegencategorisering

13

Projectdoelstelling 2

Anders gezegd: een |

manier van ons verp!
Het netwerk van wegen, de gemeenten, kernen en woonwijken Gentbrugge,
Ledeberg, Zwijnaarde, Destelbergen, Melle, Merelbeke en Laarne verbindt,
verdient een opwaardering. We willen ons wegennetwerk aanpassen aan
de huidige vitdagingen, zoals klimaat, gezondheid en duurzame mobiliteit.

Extra aandacht voor: k met vlotte overg naar d
voor auto, fiets, e.a.

AMBITIE: Stimuleren van een

Hoe? STOP-principe (Stappen - Trappen -
Openbaar- en Personenvervoer) en logistieke
hubs om de bevoorrading van bedrijven,
winkels, kantoren ... te verduurzamen.

AMBITIE: fiets- en k

Een netwerk met aandacht voor voetgangers
en elke type fietser kan het aantal wagens ®
drastisch verminderen voor korte en
middellange verplaatsingen.

AMBITIE: Goed werkend
openbaarvervoerssysteem

Goede doorstroming en snelle verbindingen
zijn essentieel. Daarom willen we de bestaande
lijnen versterken en doortrekken, en zoeken naar
potentiéle toekomstige lijnen voor openbaar
vervoer.

14
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| Modal shift personenvervoer

2017

Ambitie modal split 2030 (50/50)

2030

Ambitie
op niveau
Vervoersregio

“Informatief”
op niveau
gemeente

Gent I 5 il AT

Ambitie modal split 2040 (60/40)

GENT NG5 ] W A A3

Op 23 december 2023 heeft de
Vlaamse Minister van
Mobiliteit het Regionaal
Mobiliteitsplan 2030-2050 voor
de vervoerregio Gent officieel
goedgekeurd.

REGIONAAL MOBILITEITSPLAN

VERVOERREGIO GENT

December ‘23

pagina 35 - 36
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Hoppin

Zwijnaarde en omgeving

ROL

(in functie van voor- en natransport)

GEMEENTE

Gent
Gent
Gent
Gent

De Pinte

NAAM LOCATIE

Zwijnaarde Hekers
Zwijnaarde Klaartestraat
Arena - Ar Idepark

Technologiepark Zwijnaarde

NAAM LOCATIE
P+R N60 x E17

Lokaal
Lokaal
Lokaal
Lokaal

CATEGORIE
Regionaal

CATEGORIE

Vertrek Bestemming P+R

16
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Projectdoelstelling 3

Zowel nabij de E17, de R4 en de E4O zijn er dichtbevolkte wijken waar
de leef- en omgevingskwaliteit onder druk staat. Gezien de bevolking

in het hele gebied nog aangroeit is verbetering van de omgevingskwaliteit
een belangrijk aandachtspunt

AMBITIE: Verbeteren van de leefkwaliteit
en leefbaarheid
Hoe? Vergroening, ontharding en

het verminderen van geluidsoverlast.
Geen vrachtverkeer doorheen de kernen

AMBITIE: Ma:

aliseren van ruimte-effi

en connectiviteit

Dit wil zeggen: de bestaande ruimte herdenken
met extra aandacht voor

het buurtleven en de inwoners

het verweven van woon-, werk- en
stedelijke functies

het wegwerken van barrires die
de ruimte versnipperen

Doordacht gebruik van de ruimte biedt ook meer kansen voor duurzame
mobiliteit.

17

Projectdoelstelling 4
Groene en blauwe landschappen.
verbinden en versterken

gen en
in het gebied worden doorkruist door weg- en spoorweginfrastructuur.
Dit verhindert de kelijkheid, de beleving en ecolog i

AMBITIE: Inzetten op een verbindend en leefbaar landschap
De waardevolle natuur in de Scheldevallei die nu
20 gefragmenteerd is, willen we in stand houden,
versterken en terug verbinden. »
Hoe?

Dol

De EI7 en R herdenken en herinrichten kan
versnipperde landschappen terug verbinden N
Landschap en natuur herstellen. Erfgoed, wonen,

werken, ontspannen, landbouw en mobiliteit mear verbinden.

De ruime verbinden stimuleert de samenwerking tussen de gemeenten

AMBITIE: Inzetten op groen-blauwe landschappen

De unieke landschappelijke structuren van de Schelde-
vallei, Gentbrugse Meersen en Damvallei zijn eco-
logisch bijzonder waardevol. Herstel en behoud van
de groengebieden met waterlopen, zoals de Schelde,
is van groot belang om wateroverlast, droogte en
hitte te beperken.

AMBITIE: Inzetten op productieve

multifunctionele landschappen

Het project biedt opportuniteiten om in de open
ruimte te focussen op korte keten voedselproductie,
duurzame energie en (rand)stedelijke zorg.

18
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/wijnaarde?

19

20

Structuurvisie
2030
Ruimte voor Gent

10
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OPZw 24/10/2017 https://arch.kuleuven.be/nieuws-agenda/nieuwsarchief/intunneling-gent-zwijnaarde

https://vimeo.com/467096335 https://www.facebook.com/toekomstzwijnaarde/videos/525559687821018/

21

itect Dirk Coopman, december 20
Y ST = v
A\, T

We maximaliseren de verbinding tussen Zwijnaarde en haar Scheldevallei

11
22
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+  Zone 5: Zwijnaarde

’,'l \‘\\,"\\ De deelruimte Zwijnaarde ligt ten zviden van de
5 e Zuidelijke Mozaiek. Ze omvat de woonkern van
P e - Zwijnaarde, de Scheldemeersen en de Scheldevallei.
":‘\ s Deze deelgemeente van Gent behelst verschillende
4 ,"“" functies zoals wonen, voorzieningen, bedrijvigheid en

! ! recreatie. De identiteit van deze deelrvimte wordt
bepaald door waardevolle erfgoedelementen zoals het
Kasteel van Zwijnaarde, door het historisch centrum
van Zwijnaarde en door de Scheldevallei. Daarnaast zijn ook de verschillende
kwalitatieve groene, publieke ruimten zoals Parkbos, De Ghellinckpark en Zwijntjesbos
beeldbepalend voor dit gebied.

De kern van Zwijnaarde was voor de aanleg van de E17 verbonden met de Schelde-
vallei. Door de aanleg van de autosnelweg werd Zwijnaarde afgesneden van de
oevers van het Scheldelandschap. Ook zijn de historische, natuurlijke en groenblauwe
structuren zoals het Kasteel van Zwijnaarde, de historische kern en de Scheldevallei
van elkaar gesplitst. Als gevolg van het steeds toenemende auto- en vrachtverkeer
op de E17 en de E40 ondervinden de inwoners van Zwijnaarde ook heel wat
geluidshinder. Het beperken van de geluidshinder samen met het verzachten van het
barriére-effect van de infrastructuurbundel E17 vormen de grootste vitdagingen voor

deze deelruimte.

Afhankelijk van het locatiealternatief en de inrichtingsvariant zijn er kansen om
deze vitdagingen aan te pakken. Er kunnen kansen gecreéerd worden om enerzijds
verbindingen te verbeteren tussen west (de woonkern van Zwijnaarde) en oost (de
Scheldemeersen), en anderzijds om de geluidsoverlast te verminderen.

k | AON 2]7

Het gedetailleerd geintegreerd

23

o Skm 10km
L dsch Ijlk. Py I
Ve de landschc Berm- en landbouwlandschap
B Heuvelrug Melle en Merelbeke L1 G e e e e [ (g de Ry
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50 jaar E3/E17 in Zwijnaarde

In 1949, kort na de tweede wereldoorlog, werd reeds een Bel-
gisch autosnelwegenplan opgesteld. Dit plan werd in 1950 gein-
tegreerd in de “Europese verklaring van Genéve”, die het toe-
komstige Furopees netwerk van autosnelwegen vastlegde. De
doclstelling was de intemationale handel te stimuleren en een
vlugge verbinding tussen de Europese havens. De E3 zou Lissa-
bon met Stockholm verbinden. Reeds in 1958 werd het traject
op Belgisch grondgebied (169 km) vastgelegd in een koninklijk
beslui. De 3 loopt parallel met de bestaande rifkswegen en de
n Voor de Gentse
agglomeratie werd gekozen voor een traject dichtbij de stad
ken, te bereiken via een korte invalsweg (huidige B401). Dit tr
ject leidde voor de aanvang van de werken tot hevige discussies,
vooral met het van het toenmalige Gentbr
Een alternatief traject meer naar het oosten werd nog onderzocht
(via Merelbeke-Lemberge-Melle-Heusden). Onder druk van het
Gents stadsbestuur werd in 1963 definitief gekozen voor het oor-
spronkelijk traject, met aansluiting dichtbij de stadskern.

Begin 1960 waren de aanleg van de snelweg Antwerpen-Luik
en de Autoroute de Wallonie reeds aangevat. Dit had tot gevolg
dat er geen directe financiering meer mogelijk was voor de E3.
Het tekort aan financiering werd opgelost door het oprichten in
1963 van de “Intercommunale vereniging voor de autoweg E3”.
Ze was verantwoordelijk voor het bouwen, exploiteren en on-
derhouden van de E3, en zelfs aanverwante projecten (zoals het
begin van Ring rond Kortrijk cn Gent). Partners waren de betrok-
ken provincies, steden en de staat via het Wegenfonds. Voorzitter
was E. Claeys, burgemeester van Gent. Financiering gebeurde
door via het toenmalige Gemeentckredict lenu]gen uit te schrij-
ven. Zo werd de et

voor de bouw van de E3. De leningen werden de jaren nadien te-
rugbetaald door een jaarLijkse bijdrage uit de staatskas, gebascerd
op het jaarlijks aantal voertuigen. De intercommunale werd pas
ontbonden in 1982.

In 1964 startten de werken met het graven van de 690 m lange
Kennedytunnel onder de Schelde (klaar in 1969). In 1971 was
het vak Gent-Antwerpen klaar, in 1973 het vak Franse grens
Gent. Daar de E3 de Gentse agglomeratie doorkruiste, waren
twee grote bouwwerven nodig: het klaverblad in Zwijnaarde
voor de verbinding met de toenmalige ES (nu E40) en het 1655
m lange viaduct van Gentbrugge. In de eerste bouwplannen was
cen tunnel voorzien, maar door te hoge kosten wegens onstabicle
ondergrond werd in 1965 voor cen viaduct gekozen. De totale
kost van het E3-project bedroeg 35 miljard frank, met latere uit-
breidingen (zoals de ring rond Kortrijk en Gent) 45 miljard frank.

In 1986 kregen de Europese autowegen en nieuwe nummering:
E3 werd E17 van Beaunes (Frankrijk) tot Antwerpen en E34 van
Antwerpen tot Eindhoven.

We gingen in het stadsarchief op zoek om het standpunt te ken-
nen van het toenmalig gemeentebestuur van Zwijnaarde rond
het traject en de aanleg van de E3. Buiten afstand van gronden
door de gemeente, Kerkfabrick en Commissie van Openbare
Onderstand, en wijzigen van rooilijnen werd niets gevonden.
In ieder geval werd veel landbouwgrond onteigend. wat hoogst
reacties uitlokte van de

via de Belgische Boerenbond. De stallen van de boerderij aan de
Schayckstraat 2 werden afgebroken voor de bedding van de E3.
Volgens een lezer werden in augustus 1972 kanonschoten gelost
vanop de E3, ter
van Baron Etienne della Faille (1892-1975). Door de aanleg van
de B3 werden zijn kasteel en de dorpskern van elkaar gescheiden.
Zijn er in Zwijnaarde minder reactics geweest in verband met de
aanleg van de E3 vergeleken met Gentbrugge, hoewel de his-
torische band tussen dorp en de Bovenschelde werd verbroken?
Anckdotes, opinies, ervaringen en foto’s van onze lezers hierover
zijn zeer welkom bij de redactie.

Enkele jaren geleden bleck dat het E17-viaduct in Gentbrugge
in cen slechte staat verkeerde. Door betonrot vielen cr brokstuk-
ken af. Vandaar de naam “brokkelviaduct’. Tussen april 2020
en november 2021 wordt het viaduct voor de laatste keer ge-
renoveerd, waardoor het nog 15 4 20 jaar veilig is om er over
te rijden. Inmiddels is gestart met cen complex project (zie:
Itips:/Avwwviadewebsite.be). Er wordt onderzocht wat er daarna
in de plaats zal komen. Ook de toekomst van de E17, E40 en Rd
in Zwijnaarde wordt hierbij bekeken. Tenslotte wil het Gentse
stadsbestuur het Viaduct B401 aanpakken om de woonkwaliteit
rond het Zuidpark te verbeteren.

Geert Goethals

De Kiosk nr. 57

25

Een nicuwe E17 (en R4) in de toekomst

Zoals vermeld in het vorige mummer, werd een “Complex Pro-
ject” opgestart om na te denken over de vervanging van het E17-
viaduct. Het project behelst niet alleen het vervangen van het
viaduct te Gentbrugge. Het bekijkt ook de wegen in de ruime
omgeving: de E17 van Zwijnaarde tot Destelbergen en de R4
tot Laame. Naast overheden, o.. het Vlaams Gewest, de stad
ot o i eeln e, i ook midenyel ot
ties, burgerbewegingen en experten betrokken bij dit project
Voor Zwijnaarde werden kernleden van het Overlegplatform
Zwijnaarde uitgenodied. Tedercen, dic zich inschreef, mocht
cocreatieweek in okiober 2020. De “verken-
igd in maart. Alle informatie is te vinden op

§ mogelijke scenario’s werden verkend: 4 scenario’s, waarbij de
E17 en R worden behoud s

‘waarbij de huidige verkeerstromen grondig worden gewijzigd.
Met behnud van de verkeersstromen werden volgende scenario’s
verks

TN e et optimaliseren, sluiten van afrit in
Gentbrugge en B401

“Tracé E17 behouden met lokale overkappingen in woonge-
bieden

EL7 gegraven tunnel tussen verkeerswisselaar Zwijnaarde
en Destelbergen (zonder affitten., lokaal verkeer via R4)
E17 viaduct tussen verkeerswissel Zwijnaarde en Destelber-
gen alleen voor doorgaand verkeer, met onderliggende pa-
rallelle wegen voor het lokaal verkeer.

i
volgende scenari’ S in beld

‘geboorde tunnel van Zwijnaarde tot Destelbergen met weg-
‘nemen knooppunt E17/40. De E4Q dient te worden bereikt
via het knooppunt Destelbergen en Ré naar Merelbeke

EL7 tussen knooppunt Zwijnaarde en Destelbergen verd-
wijnt en wordt stadsboulevard. De R4 wordt volwaardige
sneltweg tussen Zwijnaarde en Destelbergen en vervangt dus
plaatselijk E17

EL7 wordt viaduct voor doorgaand verkeer, onderliggende
wegen voor lokaal verkeer, R4 wordt lokale weg

E17 tunnel met lokale afritten, R4 wordt lokale weg

s i ieu.
we tunnels en viaducten met wijziging van de verkeersstromen,
‘werden getoetst aan 5 doelstellingen

obiliteit en infrastructuur” behandelt de optimalisatie van de
0. iag in Zwij

E17/E40/R4). rekening houdend met (inter)nationaal. interregio-

naal en lokaal verkeer, Een tweede insteek s “lecfbaarheid”, die

baten) werd bestudeerd, in het bijzonder de financieringsmoge-
lijkheden (publiek, privaat, Europese subsidicring en tolgelden).
Het goedkoopste scenario (optimalisatie bestaande situatie) is
grof geschat op € 260 & 350 miljoen, het duurste (geboorde tun-
nel) op € 5 4.6 miljard.

“Tenslotte werd geluisterd naar alle “belanghebbenden”, of die nu
‘georganiseerd zijn of niet. Zwijnaarde wordt beschreven als een
diverse omgeving met woonwijken, kasteelparken, bedrijven-
terreinen, samen met een intense infrastructuur van E17, E40,
R4, Schelde, Ringvaart en tram. Dit leidt tot een versnipperd

landschap, wazrbij de dorpsken afgesneden is van het Schelde-
Iandschap. De tockomstige ontwikkelingen moeten daarom de
Scheldevallei meer valoriseren. andere functies dan industrie

verbin-

den met haar groene rand

De verkenningsfase is afgesloten. De Viaamse regering beslist
wanneer de volgende fase wordt opgestart. Dat wordt de onder-
oksfase e darvoot s cen oot nodig. Decrucile raag s
of Kening houden
debehoefen van Zwjards Na renovai e b brokkelvin:
duct van Gentbrugge nog een levensduur van 15 4 20 jaar. Voor
2040 moet er een nieuwe EL7 liggen. Poiet ot ‘mogelijke
alteratieven nu al worden onderzocht.

Geert Goethals

De Kiosk
nr. 58

26
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De Kiosk nr. 68, dec 2023

I De Kiosk nr. 58 las u in detail over het “complex project EI7-
viaduct”. Dit project zal de toekomstige wegeninfrastructuur in
en rond Gent bepalen. De basis is de hiérarchie van de wegen:
Europese (E17 en E40), Viaamse (R4) en lokale wegen. De E17
zal in de tockomst enkel op- en afritten hebben op e R en niet
‘meer op het lager wegennet. Daarom zullen de afritien naar UZ,
B401 (Gent-Zuid) en Gentbrugge verdwijnen. Na de verken-
ningsfase werd de “onderzoeksfase” opgestart. Nu worden ver-
schillende alternatieven opgesomd en verder uitgewerkt. Deze
fase zal eindigen met een alternatievenonderzoeksnota (AON).

De alternatieven werden ingedeeld in 3 recksen. Recks I behoudt
het huidig parcours van de E17, ofewel via een nieuw viaduct,
ofwel via cen tunnel vanaf UZ tot Destelbergen. Een variant ver-
plaatst het tracé van de R4 naar het UZ en Gentbrugge, bovenop
de E17-tunnel.

Bij recks 2 volgt de “nieuwe” E17 (vanuit De Pinte) het traject
van de huidige E17 tot het Klaverblad in Zwijnaarde, volgt dan
de E40 (na aanpassing) tot Merelbeke, loopt dan over het huidig
trace van de R4 tot Destelbergen/Laarne, en verder richting Ant-
werpen. Het huidig E17-viaduct zou in dit alternatief verdwij-
nen. Verschillende technische oplossingen zijn mogelijk, zoals
de nicuwe E17 in cen tunnel tussen Merelbeke en Destelbergen,
eventueel decls in sleuven met overkapping. Bij reeks 2 wordt
het tracé van de R4 geintegreerd met dit van de nieuwe E17 tus-
sen Merelbeke en Destelbergen. Ofiwel wordt cen nicuwe R4,
gedeeltelijk ondertunneld, aangelegd op het tracé van de huidige
EI7 tussen UZ en Destelbergen. Daarbij wordt de optie bekeken

natuurgebied Damvallei kan aansluiten bij de Gentbrugse Meer-
sen. Reeks 2 heeft het voordeel dat de werken voor de nieuwe
EI7 kunnen worden uitgevoerd terwijl de bestaande E17 blijft
fanctioneren.

Bij recks 3 zou een lange tunnel geboord worden vanaf Zwijn-
aarde tot Destelbergen voor het doorgaand verkeer tussen Kort-
ik Re.

Op het huidig tracé van de R4 tussen Merelbeke en Destelbergen
Komt een E17bis, voor het verkeer dat van Brussel (via de E40)
naar Antwerpen wil (en andersom).

Het studieteam heeft de 3 reeksen uitgelegd aan lokale politici
en ambenaren, alsook aan georganiseerde burgers die dichibij
de E17 wonen (waaronder imvoners van Zwijnaarde). In totaal
werden tijdens vele werksessies 14 inrichtingsvarianten bespro-
Ken. Eind december wordr de AON publiek gemaakt. In maart
2024 gaat de AON gedurende 30 dagen in “publicke raadple-
ging”. Ex wordt ook cen infomark! georganiseerd, wellicht in
Gentbrugge. Na het lezen van alle reacties, zal het studieteam de
AON actualiseren. Van zodra de AON door de Viaamse overheid
s goedgekeurd, zijn andere altematieven (buiten de 3 recksen)
uitgesloren. Tijdens verder onderzoek, 0.a. naar kosten/baten en
de maatschappelijke gevolgen, zullen de alternatieven gerang-

de voorkeur krijgt en waarom.
Wat Zwijaarde betreft, valt te betreuren dat cen gedeeltelijke
ondertunneling alleen bij reeks 3 is voorzien. Een tunnel vanat
Zwijnaarde zou technisch ook mogelij 7ijn in reeks 2.

Voor meer info: wwviadewebsite be

Geert Goethals
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Verkeersp in Zwij . (E17/R4 p )

DIt alternatief is in 2017 ( begin 2018 ) voorgesteld maar niet verder wegens allerlei redenen uitgewerkt geweest. Sommige details ervan werden aangehaald in Hoplr forum topics en “snippets” van deze discussies zijn te lezen in Hoolr ViaduKaduk txt.pdf
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Gent en rand
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ViADUK

BEWONERSGROEP

' Viadukaduk al 1op AON

Het E17-viaduct creéert vandaag een onhoudbare situatie voor veel

buur s. Velen rvaren (metoa.
onderbroken nachtrust als gevolg), en maken zich zorgen over de
lucht, water en bodemkwaliteit in de buurt. Het is dan ook hoog tijd
om een alternatief te vinden voor de 1,5 km lange constructie die
Gentbrugge en Ledeberg doorklieft. Daarom vinden we het als
buurtb 5 positief dat de ‘compl fure eindelijk
op zoek gaat naar een leefbaarder en vooral gezonder alternatief.

Voor ons zijn enkel de alternatieven geschikt die zowel een

project-proc

creéren, als een viotte
bereikbaarheid garanderen.

Dit houdt concreet in dat alle alternatieven met een open
gge-Ledeberg op het huidige tracé

uctuur
van het viaduct voor ons onaanvaardbaar zijn. Met een open
infrastructuur bedoelen wij een viaduct, een gelijkgrondse snelweg of
een open snelweg in een sleuf. De volgende inrichtingsvarianten uit
de AON zijn daarom onaanvaardbaar voor ons: 1.1A, 1.2A, 1.3A,
14A,22A,2.3A,32A,3.3A.

Een afgedekte infrastructuur (hiermee bedoelen wij een tunnel of
een overkapping), zoals in alternatieven 1.1B, 1.28, 1.38, 1.4B, 2.2B,
2.3B,3.1A, 3.1B, 3.2B, 3.3Biis bespreekbaar, op voorwaarde dat de
veiligheid, lucht, water en bodemkwaliteit gegarandeerd wordt, en
dat er voldoende aandacht is voor natuur op en rond de

Wij blijven achter de principes van Ademruimte staan
(www.ademruimte.gent), waarbij we met andere bewonersgroepen
hebben afgesproken dat de nieuwe situatie een verbetering van de
leefbaarheid moet zijn voor iedereen. We willen niet dat hinder
zomaar van één woongebied naar een ander wordt verplaatst.
Volgens Viadukaduk zal de ideale oplossing een combinatie zijn van
de voorgestelde varianten waarbij leefbaarheid voorop staat. Daarbij
is het voor ons van belang dat bij de gekozen oplossing:

(1) er geen open snelweg in stedelijk woongebied komt,

(2) er geen extra lokaal/regionaal autoverkeer wordt aangetrokken
richting de stad,

(3) open uctuur in natuurgebi tot een
beperkt wordt, en
(4) er geent le stedelijke gebieden moeten verdwij;

voor de infrastructuur.

We blijven als buurtbewoners graag betrokken bij de verdere
stappen van het complex project, om onze voorwaarden verder uit te
werken en om samen tot een gedragen voorkeursalternatief te
komen.

Kort kort kort

Wil je liever heel kort reageren op de AON, dan suggeren wij deze
korte meningen:

- Geen nieuw viaduct in Gentbrugge

- Geen open snelweginfrastructuur in stedelijk woongebied

infrastructuur.

Alternatieven waarbij er geen internationale snelweg meer door
Gentbrugge-Ledeberg loopt, zoals 2.1A, 2.1B, zijn eveneens

bespreekbaar.

- Geen extra regionaal autoverkeer aantrekken in stedelijk

woongebied

- Geen extra weginfrastructuur in natuurgebied

- Geen WC i opof voor nieuwe
infrastructuur

31

https://www.natuurpunt.be/nieuws/gentbrugse-meersen-en-damvallei-bedreigd-door-alternatieven-brokkelviaduct-

gentbrugge

Gentbrugse Meersen en Damvallei bedreigd
door alternatieven brokkelviaduct Genthrugge?

B 26 mn 2024
Categoriedn Lokaal nietws
Organisatie Natuurpunt Regl

Op dit moment loopt een onderzoek naar de toekomst van het viaduct van Gentbrugge, beter gekend als het
i Bif ikkeling van via het Complex Project Viaduct Gentbrugge zijn er Kansen én
i woor van van het viaduct en van de betrokken verkeersassen (E17 en
R4), maar even goed voor de Gentbrugse Meersen en de i die door deze ist worden.
Daarom heeft Natuurpunt Regio Gent besiist om bezwaar in te dienen. Ook jij kunt helpen door ons bezwaar te delen
of er zeif een op te steilen.

Ons standpunt in een notendop

Het standpunt van Natuurpunt Regio Gent kan in het kort worden geformuleerd als bezwaarschrift:

Ons standpunt in een notendop

Het standpunt van Natuurpunt Regio Gent kan in het kort worden geformuleerd als bezwaarschrift:

Geen nieuw viaduct in Gentbrugge
Geen snelwegen door Gentbrugge-Ledeberg

= Geen tunnelmonden ter hoogte van erkende natuurgebieden Gentbrugse Meersen en Damvallei
» Geen extra wegen in natuurgebied

= Geen extra regionaal in

Geen alternatieven die woongebieden, bedrijven en open ruimte iniemen

Bij de realisatie van het "COMPLEX PROJECT" is Natuurpunt Regio Gent van mening dat de natuurwaarden en de

belevingswaarden versterkt moeten worden. Behoud, herstel en van den is voor de
Gentbrugse Meersen - Damvallei cruciaal.

Probleem niet verplaatsen naar Laarne

waarbij er geen snelweg meer door Gentbrugge-Ledeberg, Gentbrugse Meersen en
de Damvallei loopt (inichtingsvarianten 2.1A, 2.18) zijn enkel bespreekbaar indien er een alternatief wordt gevonden
voor de bypass in Laarne - Meerskant. Dit tracé heeft immers een grote negatieve impact op de open ruimte, de
bewoners en de bedrijven op dit tracé. Het geschetste tracé loopt door waardevelie open ruimte die de verbinding
vormt tussen een zeer deel van het Habi lj ied Damvaliel, m.n. de Hauw, en het
Iandbouwgebied tot aan het Kasteel van Laarne (rond Kattenheye en Viergemete). De aanleg van het alternatief tracé
verhindert de noodzakelijke uitwisseling van de hier levende soorten en populaties tussen de Hauw en het aanpalende
open ruimtegebied, en zou bovendien een zeer grote impact hebben op de grondwatertafel van het laagveengebied
Damvallel

Door een van de E17-R4 voor , kan de aanleg van de voorgestelde
bypass worden Flankerende zoals moeten de leefbaarheid van omwonenden
waarborgen en ecod of i kunnen de natuur weer alle kansen geven. Door de

aansluiting vanuit Heusden op maaiveldniveau te maken kan extra breedte gewonnen worden voor de extra rijvakken,
zonder aan de omliggende natuur te raken
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natuurpunt

@
Gentbrugse Meersen en Damvallei bedreigd door alternatieven brokkelviaduct? & Dien mee
bezwaar in .0
Op dit moment loopt een enderzoek naar de toekomst van het viaduct van Gentbrugge, beter
gekend als het iaduct. Maar van alle die i is er naar ons
gevoel geen enkele die de id van en de omliggende natuur écht ten
goede komt.

In een notendop, ons standpunt:

X Geen nieuw viaduct in Gentbrugge

X Geen snelwegen door Gentbrugge-Ledeberg

% Geen tunnelmonden ter hoogte van erkende natuurgebieden Gentbrugse Meersen en
Damvallei

X Geen extra wegen in natuurgebied

X Geen extra regionaal in

% Geen alternatieven die woongebieden, bedrijven en open ruimte innemen

Natuurpunt Regio Gent heeft beslist om bezwaar in te dienen tegen de voorliggende
alternatieven, in de hoop dat we samen kunnen toewerken naar een alternatief dat goed is
voor de natuur en de buurt

Jij kan helpen! Dien mee bezwaar in. Je kan makkelijk plukken uit onze tekst of zelf in de pen
Kruipen /'

L Meerinfo en bezwaar indienen: https:/www. be;.

E17 + R4
10 combinaties

telkens met
e een A-(minimale) variant
* en een B-(maximale) variant
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| I ; Europese Hoofdweg op huidig tracé EI7
&

Eurapese Hoofdweg op huidig tracé R4
&

Europese Hoofdweg deels op huidig tracé
E17, deels op huidig tracé R4

Figuur18 | Alternatieven voor de ligging van de Europese hoofdweg E17 in respectievelijk reeks 1,
reeks 2 en reeks 3 van de locatiealternatieven

35

R4 rond de stad

Rd noar de stad toe ‘ingoklopt’

Rt naar de stad toe ‘ingeklapt met
antenne langs zuidslijke R ‘ingeklapt’

R4 rand de stad met antenne langs huidig
trocs E17

SN

Figuur 19 | Mogelijke ligging Vloamse hoofdweg R4 in de locatiealternatieven
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MOGELLIKHEID ]

MOGELLIKHEID 3

MOGELLKHEID 3

MOGELLKHEID

37

L . Europese hoofdweg
A = minimale variant
B = maximale variant

Regionale weg

tussen A en B kan ook Interlokale weg

|
mmmmmm Vleamse hoofdweg
—

Lokale ontsluitingsweg

as G ase eaf S

i ey 2 5D
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; _....Precies zoals nu, maar viaduct :
VIa onderzoek

. . . @)
1.E17 =rechtdoor  Inrichtingsvarianten -~
1.1R4 =ron A

1.1 A = minimum
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via onderzoek
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De A-varianten met minimale infrastructurele ingrepen liggen
veel te ver onder het noodzakelijke ambitieniveau van dit
project. Een Europese hoofdweg, bekeken met een
tijdshorizon van de volgende 15 tot 115 jaren, hoort niet in
een open sleuf te liggen, in of vlakbij een woongebied of
natuurgebied, en evenmin op of boven het maaiveld.

Dat is wat architect Dirk Coopman al sinds 2017 vertelt.
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Natura 2000-gebieden

© I https://natura2000.vlaanderen.be/natura-2000-gebieden
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. . . @)
Inrichtingsvarianten
1.2B
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Gentbrugge
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via onderzoek

Inrichtingsvarianten -

13B
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Destalbergen
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Destelbergen

Gentbrugse
Sij meersen
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Biologische waarderingskaart

B waardevol

B waardevol tot zeer waardevol
B zeer waardevol

open ruimtegebieden (ruimtemonitor)
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via onderzoek R4- ingeklapt
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Inrichtingsvarianten
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onderzoek:
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via onderzoek
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Zwijnaarde

Merelbeke

53

vid onderzoek R4- ingeklapt

Destelbergen
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R4- ingeklapt
met antenne

via onderzoek
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Bijkomende input stakeholders vit de doordenksessies

Vraag om naast de 20 in de AON onderzochte mogelijkheden ook een
21¢ te onderzoeken, nl. een zuid-noord georiénteerde TEN-T structuur
ten oosten van de stad Gent, waarbij reeds ten zuiden van Zwijnaarde
de Europese hoofdweg E17 wordt afgebogen, onder Merelbeke
doorgaat, om in Merelbeke met de E40 te verknopen
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verknoping E17 - R4
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In deze versie van de AON kan enkel bij reeks 3 in Zwijnaarde de
landschappelijke verbinding hersteld worden tussen het
woonweefsel, het waardevolle erfgoed in de dorpskern en de
Scheldevallei.

Het is onaanvaardbaar dat er, tot dusver, in de reeksen 1 en 2
geen kansen zijn gecreéerd om de door de snelweg vernietigde
connecties in Zwijnaarde te herstellen - met name omdat de B-
varianten wel voorzien in een tunnel of overkapping op tal van
andere locaties
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Bijkomende input stakeholders vit de doordenksessies

Zoektocht naar:

Lang tunnelidee vit reeks 3 met
volledige verknoping te Zwijnaarde

- Eerste schets gemaakt
- Verder te onderzoeken

59

Bij de reeksen 2 en 3 gaat het in het deelgebied B niet over één, maar over twee
Europese hoofdwegen (de E17 én de E40), die niet alleen naast elkaar zouden komen te
liggen maar bovendien, in de meeste varianten, ook parallel zouden lopen met de
Vlaamse hoofdweg R4-Zuid - en dit in de hoogdynamische Zuidelijke mozaiek en vlakbij
de woonkernen van Merelbeke en Melle.

Het zou een gemiste kans en onverantwoord zijn als, voor beide reeksen, de
(her-)inrichting van de E40 tussen de knooppunten Zwijnaarde en Merelbeke niet mee
zou worden onderzocht ten bate van de leefbaarheid.

Gelet op de nabijheid van enkele woonkernen tussen Zwijnaarde en Merelbeke, ten
zuiden (en minder ten noorden) van de E40, maar ook ten noorden van de R4-Binnenring,
vind ik dat bijkomende rijstroken van de Europese hoofdwegen tussen beide
knooppunten onaanvaardbaar zijn als deze in een ‘open’ infrastructuur zouden
uitgevoerd worden, ook als de bijkomende overlast op een andere manier zou kunnen
gemilderd worden.
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Bijkomende input stakeholders vit de doordenksessies

Bijzondere aandacht problematiek leefkwaliteit zone knoop Zwijnaarde - knoop Merelbeke
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Besluit:

* inhoudelijk blijven opvolgen
* participeren

* netwerken

®* reageren | indien nodig: protesteren
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27/03/2024

Dit is een project met een horizon die effectief start binnen
vijftien jaren en daarna een meerwaarde zal generen voor
honderd jaren (en langer).

Er zijn grote opportuniteiten, die gegrepen of gemist kunnen
worden. Zo’n kans krijgen wij maar één keer.
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